


































• En fracción de segundos, los neumáticos deben generan
revoluciones proporcionales a la velocidad de los aviones que
supera los 200 km/h al aterrizar y su temperatura a valores
iguales o mayores a 200°C.

• Debido a temas regulatorios, no es posible apoyarse en medios
eléctricos o electrónicos por riesgo de mal funcionamiento.



TRENES DE ATERRIZAJE MEJORADOS PARA PREVENIR DESGASTE DE NEUMÁTICOS



















•El análisis de la información provista en el Reporte de Invención derivaría en conclusiones del tipo:

- La invención provista no es patentable.
- La patentabilidad deberá recaer sobre aspectos más específicos de la invención, aun cuando 

éstos podrían no  estar desarrollados.











¿Qué ocurre si ampliamos el alcance de la Clasificación Internacional de Patentes?





Aparentemente, la industria 
está trabajando en 
tecnologías diversas a la 
propuesta en la invención
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• Las clasificaciones que originalmente 
se utilizaron para la búsqueda inicial 
no están dentro de las relevantes 
para la industria.

• El problema “trenes de aterrizaje” 
fue estudiado en la década del 90.

• En los 2000, el desarrollo tecnológico 
se movió a la absorción de impacto 
durante el aterrizaje.

• En la década del 2010, la 
problemática se movió a la industria 
de los helicópteros.

• Transversalmente, las aeronaves 
previstas para otros usos ha sido un 
tema recurrente en la industria.



•El análisis de la literatura de patentes permite enriquecer el análisis global del desarrollo de la 
tecnología, especialmente, si el titular del invento quisiera seguir explorando aplicaciones más 
específicas de su invención. 

- ELEGIR ADECUADAMENTE EL PROBLEMA TÉCNICO A RESOLVER. Aparentemente, el problema de 
rotar las ruedas del avión previo a su aterrizaje ya ha sido abordado en el pasado y no es un desafío 
que la industria esté explorando. Hipótesis alternativas:

- La fricción ocurrida en el proceso de frenado es útil para frenar el avión.
- El beneficio de agregar elementos técnicos al tren de aterrizaje se contrarresta con el perjucio 

en términos de mantención y seguridad.
- El daño sobre los neumáticos en el proceso de frenado no representa un costo relevante para 

la industria y su corrección no resuelve el problema en la circularidad del uso de neumáticos.
- Otras.

- Explorar aplicaciones de la invención en procesos de frenado del avión y en procesos de 
amortiguación del aterrizaje que, aparentemente, son problemas que la industria ha abordado más 
recientemente.

- Explorar aplicaciones de la invención en otro tipo de vehículo aéreos como drones.
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